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� Einleitung
• Gesetzlicher Rahmen
• Kompetenzen und Organisation
• Meilensteine bei der Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG

� Vorbeugung neuer Lärmbelastung

� Systematische Analyse der strategischen Lärmkartierung
• UCEden: Tool zur Identifikation der prioritären Lärmzonen

� Schienenlärm
• Besondere Merkmale des Schienennetzes in Luxemburg
• Ergebnisse der strategischen Schienenlärmkartierung
• Reihung der prioritären Zonen des Schienenlärms
• Sanierung der prioritären Zonen des Schienenlärms

� Straßenlärm
• Besondere Merkmale des Straßennetzes in Luxemburg
• Ergebnisse der strategischen Straßenlärmkartierung
• Reihung der prioritären Zonen des Straßenlärms
• Sanierung der prioritären Zonen des Straßenlärms

� Beteiligung der Bevölkerung
� Ausblick  
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� EU
• Richtlinie 2002/49/EG des Europäischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 über 

die Bewertung und Bekämpfung von Umgebungslärm

� Nationales Recht

• Lärmschutzgesetz
Loi du 2 août 2006 modifiant la loi modifiée du 21 juin 1976 relative à la lutte contre le bruit

• Umsetzung der Richtlinie
Règlement grand-ducal du 2 août 2006 portant application de la directive 2002/49/CE du 
Parlement européen et du Conseil du 25 juin 2002 relative à l’évaluation et à la gestion du bruit 
dans l’environnement
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� Umweltverwaltung
• Ausarbeitung und Publikation der Lärmkarten und Aktionspläne

� Ministerium für nachhaltige Entwicklung und Infrastruktur
• Approbation der Lärmkarten und Aktionspläne

� Begleitkomitee
• Vertreter des Ministeriums für nachhaltige Entwicklung und Infrastruktur

• Vertreter des Ministeriums für Gesundheit und des Gemeindeverbandes

� Arbeitsgruppen
• Fragen technischer Natur
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Prioritäre Zonen
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Rasterzelle und ihre Umgebung
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N = Anzahl der aggregierten Fälle
Pi = Personen pro Fall i
Li = Lden Immisionswert (Pegel) pro Fall i

Beispiel für UCEden = 68.4 : 
1 Haus – 1 Einwohner – Lden = 68.4 dB 
1 Haus – 3 Einwohner – Lden = 63.6 dB
5 Häuser – 2 Einwohner – Lden jedes Hauses = 58.4 dB

� UCEden ist wesentlich beeinflusst durch hohe 
Geräuschpegel
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Strategische Lärmkartierung und
Aktionsplanung

Schienenlärm
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Besondere Merkmale des Schienennetzes in Luxemburg
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Ergebnisse der strategischen Schienenlärmkartierung
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Haupteisenbahnstrecken > 30’000 Zugbewegungen pro Jahr
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Reihung der prioritären Zonen des Schienenlärms
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Weiteres Bild
bringen Übergang
SNM zu Hotspots



Sanierung der prioritären Zonen des Schienenlärms
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Sanierung der prioritären Zonen des Schienenlärms
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Sanierung der prioritären Zonen des Schienenlärms
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Sanierung der prioritären Zonen des Schienenlärms
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Sanierung der prioritären Zonen des Schienenlärms
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Strategische Lärmkartierung und
Aktionsplanung

Straßenlärm
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Hauptverkehrsstraßen > 3 Mio. Kraftfahrzeuge pro Jahr
Alle Straßen in der Agglomeration
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Reihung der prioritären Zonen des Straßenlärms
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Sanierung der prioritären Zonen des Straßenlärms
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Sanierung der prioritären Zonen des Straßenlärms
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Sanierung der prioritären Zonen des Straßenlärms
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